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Veelbelovende aanpak netcongestie

De energietransitie gaat sneller

dan voorzien. Er is zo'n grote vraag naar
elektriciteit dat veel nieuwe bedrijven-
terreinen niet op het net aangesloten
kunnen worden om

elektriciteit af te nemen.

<vorige

Dat is een groot probleem, maar schaarste maakt
inventief. Schiphol Trade Park Energy Hub is het
eerste collectieve duurzame energiesysteem
waarbij bedrijven de bestaande capaciteit op het
net delen. Met een innovatief systeem maken zij
efficiént gebruik van de beschikbare capaciteit
en omzeilen zo de netcongestie. Er is nog meer.
Als bedrijven collectief verduurzamen, zoals in
een energiehub, dan leidt dat tot CO2-reductie,
efficiénter energieverbruik en hergebruik van de
al aanwezige infrastructuur. Gedeelde back-up-
faciliteiten zoals batterijen en generatoren
zorgen voor minder gebruik van grondstoffen.
Dankjewel energietransitie!

We beseffen dat vernieuwingen vaak sneller gaan
dan de maatschappij kan bijbenen. De netcon-
gestie maakt duidelijk dat wet- en regelgeving en
de bestaande energie-infrastructuur achterlopen

bij wat technisch mogelijk is.

TenneT, Liander, Gasunie, de regiogemeenten en
de provincie Noord-Holland vormen de Taskforce
Energie-Infrastructuur Noord-Holland. Hier-
mee hebben we de cruciale partners aan tafel

om de netcongestie op te lossen. Als provincie

Noord-Holland dringen we er met onze Task-
force-partners bij het Rijk op aan de wet- en
regelgeving aan te passen zodat vergunningen
voor projecten voor uitbreiding van het stroom-
net sneller worden vergund.
Het virtuele net van Energie Collectief Schiphol
Trade Park verdient navolging voor vergelijkbare
initiatieven elders in de provincie. Het is een
schoolvoorbeeld van economische veerkracht op
basis van duurzame oplossingen.

volgende>
In deze uitgave van SKBN leest u hoe bedrij-
venterreinen van meerwaarde kunnen zijn in de
energietransitie en over het enorme potentieel
van een duurzaam Schiphol Trade Park. Dat is iets
waar we trots op mogen zijn.
Ik wens u veel leesplezier en inspiratie voor een

duurzaam bedrijventerrein.

Rosan Kocken
Voorzitter Taskforce Energie-Infrastructuur
Noord-Holland / Gedeputeerde klimaat en

energie provincie Noord-Holland
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Introductie

Op steeds meer bedrijventerreinen krijgen
ondernemers te maken met de grenzen van het
elektriciteitsnetwerk. Bedrijven krijgen door
overbelasting van het net geen capaciteit toege-
kend voor een nieuwe of zwaardere stroomaan-
sluiting. Volgens Netbeheer Nederland ligt er
voor zo'n 105 gigawatt (vergelijkbaar met ruim
150 keer het vermogen van Amsterdam) aan aan-
vragen voor verzwaringen of nieuwe aansluitin-
gen voor elektriciteitsafname, en staan er 9.400
ondernemers op de wachtlijst voor afname van
elektriciteit en nog eens 10.000 voor terugleve-
ring van elektriciteit.

<vorige . volgende>
Naast besparen en verduurzamen van panden

en productieprocessen van individuele onder-
nemers, liggen op bedrijventerreinen ook kan-
sen voor collectieve oplossingen. Bijvoorbeeld
energy hubs, in verschillende vormen.




Definitie

Er is geen officiéle definitie van wat een energy hub is. In deze publi-
catie hanteren we de definitie die in het Landelijke Actieprogramma
Netcongestie (LAN) wordt gebruikt:

“Lokaal afstemmen van energiestromen o.a. elektriciteit (opwek en
gebruik), warmte en opslag. Bij een energy hub gaat het dus niet sec
over energieopslag voor buffering. Dit kan op alle schaalniveaus. In
het LAN wordt met energy hubs specifiek gedoeld op versterken van
samenwerking tussen naburige bedrijven, bedrijventerreinen en loka-

le opwek en opslag.”

De interesse is groot voor het opzetten van een energy hub als
oplossing voor netcongestieproblemen op terreinen. Maar realisatie
blijkt vaak lastig. Er zijn veel verschillende soorten stakeholders die
erbij betrokken kunnen zijn, met elk een eigen belang: grote en kleine
bedrijven, vastgoedeigenaren, mkb, de netbeheerder, et cetera, maar
ook partijen mét capaciteit en zénder. Daarbij is realtimedata over
elektriciteitsverbruik vaak niet voorhanden. En partijen lopen vast

op regelgeving; contractvormen die energie delen mogelijk maken

ontbreken.

Op Schiphol Trade Park in Hoofddorp hebben ze het toch voor elkaar
gekregen. Sinds twee jaar is daar het eerste collectieve en duurzame
energiesysteem werkzaam, door middel van een virtueel net.

Hoe hebben ze dat voor elkaar gekregen? Die vraag legden we voor
aan Wouter Witkamp, projectmanager duurzaamheid bij SADC
(Schiphol Area Development Company). De gebiedsontwikkelaar die
aan de wieg stond van de energy hub op Schiphol Trade Park en

verantwoordelijk is voor de ontwikkeling van het gebied.

Het is de eerste werkende energy hub in Nederland. De energy hub
op Schiphol Trade Park is natuurlijk niet de enige in Nederland. Er zijn
momenteel 124 energy hubs in verschillende vormen en fases van

ontwikkeling in Nederland. (zie Energy Scale-up)

In deze SKBN-publicatie blikken we met SADC terug op de ontwikke-

ling van de energy hub en delen we de lessen die zijn opgedaan.

volgende>
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*SADC (Schiphol Area
Development Company)
ontwikkelt een samenhangend
portfolio van hoogwaardige,
bereikbare, (inter)nationaal

concurrerende werkmilieus in

de Amsterdam Airport Regio.
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https://www.energyscale-up.nl/overzicht-bedrijventerreinen
https://www.energyscale-up.nl/overzicht-bedrijventerreinen
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Leeswijzer

Hoe werkt de energy hub op Schiphol Trade
Park, qua techniek maar ook de samenwerking
eromheen? Dat lees je op de volgende pagina.
Om de ontwikkeling van de energy hub in de
tijd te plaatsen is een tijdslijn gemaakt van alle
stappen die het team achter de hub heeft

genomen.

Naast de techniek en samenwerking is ook de
juridische kant van de energy hub een be-
langrijke pijler van het succes. Quirine Tjeenk
Willink, partner bij Kennedy Van der Laan, en
Wouter Witkamp van SADC lichten toe welke
juridische aspecten belangrijk zijn om mee te

nemen bij het opzetten van een energy hub.

De ontwikkelingen rondom energy hubs gaan
snel en veel verschillende partijen houden zich
met het onderwerp bezig. Wilt u meer lezen
over energy hubs? Op pagina 25 van deze
publicatie hebben we een aantal websites
voor u op een rij gezet die handig zijn als u

meer over het onderwerp wilt weten.




<vorige

Balanceren op het net — hoe het werkt

Op Schiphol Trade Park hebben alle bedrijven een
aansluiting op het elektriciteitsnet. Alleen krijgen
niet alle bedrijven de gewenste stroomcapaciteit.
Daarom delen de bedrijven de stroomcapaciteit
van vier bedrijven, door vraag en aanbod slim af
te stemmen door middel van het virtuele net.

Dit bestaat uit slimme software en een dashboard
dat inzicht geeft in de beschikbare stroomcapa-
citeit en deze verdeelt tussen de deelnemende
bedrijven in de energiecodperatie. Ook bewaakt de
software de elektriciteitsvraag zodat de bedrijven
nooit over de gedeelde netcapaciteit heengaan.
Het virtuele net maakt het mogelijk om te ‘balance-
ren’ op het elektriciteitsnet. Er wordt geen energie

uitgewisseld.

Vrije ruimte

Het is gebruikelijk dat bedrijven meer stroomca-
paciteit reserveren dan ze daadwerkelijk gebrui-
ken, zodat ze pieken kunnen opvangen en ruimte
hebben voor uitbreiding in de toekomst. Als
bedrijven met elektriciteit alle stroom waarvoor
ze een reservering hebben gebruiken, dan is het
onderstation volledig bezet. Op Schiphol Trade
Park en op veel andere plekken in Nederland kan
de netbeheerder niet voldoen aan die elektrici-

teitsvraag. Dit heet netcongestie.

Doordat bedrijven meer capaciteit contracteren
dan ze gebruiken, wordt het huidige stroomnet
niet volledig benut. Er is dus ‘vrije ruimte’ op het
net. Daar maakt het virtuele net van Schiphol Tra-
de Park gebruik van. “We delen de snelweg, niet
de auto”, stelt Witkamp. Partij 1 met gecontrac-
teerd transportvermogen stelt zijn vrije ruimte op
het net beschikbaar aan de buren, partij 2 zonder
gecontracteerd transportvermogen. Via de ener-
giecodperatie worden de vergoedingen verrekend
voor de benutte ‘vrije ruimte’ en de energieco-
operatie heeft een balanceringsovereenkomst
gesloten met de netbeheerder waarin de tech-
nische afspraken zijn vastgelegd. De codperatie
werkt echter zonder winstoogmerk voor welke

partij dan ook.

Bekijk voor meer uitleg

volgende>
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https://www.youtube.com/watch?v=OJYgjBp009o
https://www.youtube.com/watch?v=OJYgjBp009o

Ze hadden nooit gedacht dat er

zoveel vrije ruimte zou zijn op het
elektriciteitsnet. Dat klinkt als een
paradox tussen alle problemen met
netcongestie op de Nederlandse
elektriciteitsmarkt. Maar op Schiphol
Trade Park overheerst optimisme.

Hier delen bedrijven de beschikbare
netcapaciteit binnen een collectief van
een energy hub. “Er draaien nu vijftien
bedrijven op het gecontracteerd
vermogen van vier bedrijven met

een aansluiting waarbij netcapaciteit
beschikbaar is”, vertelt Wouter Witkamp
projectmanager duurzaamheid

bij gebiedsontwikkelaar SADC, vol
enthousiasme over de energy hub van
Schiphol Trade Park. Witkamp deelt
hoe het virtuele net van de energy hub

werkt.

“Technisch is het niet zo ingewikkeld”,

vertelt Witkamp. “Het is vooral een sociale
innovatie, waarbij we veel tijd en aandacht
hebben geinvesteerd in de samenwerking
tussen de bedrijven, netbeheerder Liander en
softwarebedrijf Spectral, dat de software en het
dashboard voor het virtuele net (zie kader, red.)

van de energy hub heeft ontwikkeld.”

In 2020 bleek bij de vestiging van de eerste
bedrijven op businesspark Schiphol Trade Park
al snel dat het stroomnet in de regio overbelast
was. Het merendeel van de bedrijven die zich op
het nieuwe bedrijventerrein wilde vestigen, kon
netbeheerder Liander de komende jaren niet van

de benodigde elektriciteit voorzien.

“Vanaf het moment dat we in oktober 2020
‘code rood’ kregen van de netbeheerder, zijn
we met iedereen om tafel gegaan. Voor de
nieuw te vestigen bedrijven was het probleem
zeer urgent omdat zij geen transportcapaciteit
meer kregen. De eerste weken na dit nieuws
zat iedereen vol verbazing van ‘hoe kan dit in

het georganiseerde Nederland?’ Voor anderen
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De sociale innovatie achter een slimme energieoplossing

was het vooral een vraagstuk hoe zij hun
duurzaamheidsdoelstellingen konden behalen,
want zij hadden tenslotte gewoon stroom. Voor de
netbeheerder was dit project een risico, hij moet
erop vertrouwen dat de betrouwbaarheid van
het net niet in het geding komt. Dat is namelijk
waar hij op wordt afgerekend. Het is dus geen
gelijkwaardig gesprek dat je voert en je moet
zoeken naar de onderliggende motivatie van een
partner. Wij hebben ‘code rood’ aangegrepen als
een mogelijkheid om het proces te versnellen
om het energiesysteem van de toekomst te

ontwikkelen.”

Community

“We hebben heel bewust gebouwd aan een
community van bedrijven rondom de energy hub.
Dat doe je er niet even bij. De community bestaat
uit uiteenlopende partijen die gevestigd zijn op
Schiphol Trade Park: lokale en internationale
bedrijven, beleggers, mkb-huurders, een hotel en
zelfs directe concurrenten van elkaar. De commu-
nity van bedrijven heeft zich uiteindelijk verenigd
in een energiecodperatie, Energie Codperatie

STP of ECOS. Daar zit een businessmodel zonder

volgende>




winstoogmerk achter. We hebben wel ervaren
dat het nodig is dat een neutrale partij de regie
neemt. Dat konden we doen als SADC, zijnde
een publiek-private gebiedsontwikkelaar van het

terrein.

“Binnen de energiecodperatie is iedereen gelijk.
Of je nou een grote multinational bent of een
mkb-huurder. We hebben ook maar één versie
van de deelnemersovereenkomst. De afspraken
zijn voor iedereen gelijk. Open en transparant.
ledereen neemt vrijwillig deel aan de energy
hub. Ook de bedrijven mét een gecontracteerd
transportvermogen. Die bedrijven delen hun
capaciteit, ook met de directe concurrent. Wij
waren verrast dat er zoveel bereidheid was om
mee te werken. We hebben met deze community
niet alleen een oplossing voor de netcongestie.
maar een platform voor allerlei verduurzamings-
vraagstukken. Dat stemt me hoopvol voor de

toekomst.”

“Vijftien aansluitingen zijn lid van de energiecod-
peratie op het park, waarvan slechts vier bedrij-

ven gecontracteerd transportvermogen hebben.
Dankzij het virtuele net ‘balanceren’ we de vrije

ruimte van die contracten en hebben alle bedrij-
ven stroom. De bedrijven zonder gecontracteerd
transportvermogen hebben een batterij of gene-

rator om piekmomenten op te vangen wanneer

er mogelijk onvoldoende transportcapaciteit
beschikbaar is. In eerste instantie dachten we dat
die bedrijven 30 procent van de tijd hun batterij
of generator moesten inzetten om toch stroom

te hebben. We hebben dat al snel naar beneden
gesteld tot 10 procent van de tijd. In koude tijden
gebruiken we de capaciteit optimaal. In 2023 was
er meer dan 95 procent van de tijd voldoende ca-
paciteit; heel af en toe moet een batterij bijsprin-
gen om een kleine piek op te vangen, maar een

generator hebben we nog niet nodig gehad!”

“De kracht van dit project is dat we gewoon zijn
begonnen. Door te doen, loop je tegen dingen
aan en dan kijk je op dat moment hoe je het kunt
oplossen. Stap voor stap. Niet groots en mee-
slepend. We hebben niet geprobeerd om in één
keer een volledig werkende energy hub op te
zetten. We zijn begonnen met balanceren op het
net. Eerst voor stroomlevering en een halfjaar
later met teruglevering van de zonne-energie
die de bedrijven op hun daken opwekken. Nu
benutten we het dakpotentieel optimaal met
zoveel mogelijk panelen op de daken en daarmee
curtailen (teruglevercapaciteit terugschroeven,
red.). De extra panelen worden centraal aange-
stuurd en bij veel zon gebruiken we bijvoorbeeld
50 procent daarvan, zodat het net niet overbe-
last wordt. Op het moment dat er voldoende vrije

ruimte is op kabels, zet het systeem alle panelen
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Wat mag er nu? En wat gaat er
veranderen?

- Eris nog geen wettelijk kader voor energy hubs.

- Groepscontracten zijn nog geen standaardpro-
duct bij netbeheerders.

- Elektriciteit delen binnen de energy hub mag
nog niet.

- De huidige Elektriciteitswet 1998 en de Gaswet
worden binnenkort vervangen door de
nieuwe Energiewet. Met deze wet wordt
energie delen op lokaal niveau mogelijk en

ook flexibele contractvormen, zogeheten

Groeps-Transportovereenkomsten (Groeps-TO).

Kijk voor meer informatie over het wets-
voorstel
over het pakket aan maatregelen

van de ACM tegen netcongestie.

Wouter Witkamp,
projectmanager

duurzaamheid bij SADC,

Schiphol Trade Park.

volgende>

gebiedsontwikkelaar van


https://www.tweedekamer.nl/kamerstukken/wetsvoorstellen/detail?cfg=wetsvoorsteldetails&qry=wetsvoorstel%3A36378
https://www.acm.nl/nl/publicaties/acm-presenteert-pakket-aan-maatregelen-tegen-netcongestie

‘aan’ en kunnen we maximaal profiteren van de

opbrengst van de zon."

“De volgende stap is om energie op grotere
schaal op te slaan, zodat we altijd maximaal
kunnen opwekken en het kunnen inzetten om
bijvoorbeeld de trucks die op ons terrein rijden
op te laden. De techniek voor opslag is volop in
ontwikkeling, dus we hopen richting 2025 een
duurzame opslagtechniek te hebben op Schiphol

Trade Park.

Daarnaast wordt het dashboard van het virtuele
net geoptimaliseerd, zodat we nog slimmer
kunnen omgaan met de beschikbare vrije
ruimte op het net. Zo gaan we kijken of we in Eva Klein Schiphorst
het dashboard gerichte tips aan de leden van de Algemeen Directeur
energiecodperatie kunnen geven om onnodig SADC
elektriciteitsverbruik voorkomen. Moeten
bijvoorbeeld alle koelingen of ventilatoren aan

als er één persoon in een pand is? Zo blijven we
elkaar steeds aan het uitdagen om efficiénter met

energie om te gaan.”

1"

“Je kunt dit een pilot noemen of een experiment,” stelt Eva
Klein Schiphorst, Algemeen Directeur bij SADC, “De grootste
winst zit hem natuurlijk in het feit dat we gezamenlijk met de
bedrijven tot een oplossing zijn gekomen, waarbij het ver-
trouwen in de samenwerking de basis is geweest. We willen
nu opschalen en het virtuele net vergelijkbaar uitrollen op bij-
voorbeeld het naastgelegen terrein De President. De ambities
van de energy hub passen bij de strategie van SADC. Schiphol
Trade Park heeft in 2023 de Outstanding BREEAM-NL certifi-
cering toegekend gekregen en is daarmee het meest duurza-
me logistieke businesspark van de wereld. Die ambitie willen
we vasthouden en de lat hoger leggen voor onszelf’, zegt Klein

Schiphorst. “We blijven als gebiedsontwikkelaar werken aan

volgende>

werklandschappen van de toekomst, want we staan voor ur-
gente uitdagingen op het gebied van klimaatadaptatie, biodi-
versiteitsherstel, energietransitie, het nieuwe werken, wonen

en circulariteit en die vragen om een nieuw perspectief.”
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"Wij hadden geen congestieprobleem. Maar als bedrijf heb

je natuurlijk wel een verantwoordelijkheid in de energietran-
sitie en we hebben onze eigen duurzaamheidsdoelstellingen.
Deze oplossing biedt een economisch, maar zeker ook een
maatschappelijk voordeel. Door het samen aan te pakken,
besparen we wel tot 90 procent meer CO2 dan wanneer ieder

bedrijf zelf een oplossing zoekt.

- Eelco Ouwerkerk, Head of Netherlands, Segro Netherlands BV

volgende>
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De energy hub in cijfers

bedrijven met capaciteit Er zijn generatoren vermeden

plus bedrijven die g“een aansluiting En m3 gas verbruik
meer kregen bij netbeheerder
vermeden
|
Meer dan I 5 aansluitingen draaien

ton CO2 uitstoot is
vermeden in 2023

Dit staat gelijk aan een 3 6 8 0
. . bomen
jaar lang groeien van

[ |

De limiet is niet uur inzet van een generator
overschreden. Eris nodig geweest.

Waardoor er lokaal
op de capaciteit van bedrijven

Meer dan proc.ent.m.lnder gasver?rmk in vergelijking
met individuele oplossingen (standalone

off-gridsysteem)

Eris Z I 0 4 MWh stroom via de ‘vrije ruimte’
[ | benut door bedrijven zonder

capaciteit procent lagere investeringen en operationele kosten
ten opzichte van individuele oplossingen.

draaiuren van
Hierdoor zijn ;
genere;toren Energie positief, meer energie .hU|shoud<.ens yoor een
u vermeden export dan import. Ca. 850MWh = Jaar voorzien in hun

energiebehoefte.
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13 * Deze cijfers hebben betrekking op de periode april 2022 tot en met april 2024
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‘Intralox wilde net gaan bouwen toen wij met
de netcongestie geconfronteerd werden en geen
gecontracteerd vermogen kregen. Een individue-
le oplossing is vrij kostbaar en niet duurzaam in
tegenstelling tot de collectieve oplossing. Met 4300
zonnepanelen en een batterijopslag zijn wij zelf-
voorzienend op de zonnedagen. In de herfst- en
wintermaanden houdt het collectief ons produc-
tieproces draaiende. Het is opmerkelijk hoe dit
allemaal kan door slechts een aantal bedrijven met
gecontracteerd vermogen. We geloven in de kracht
van samenwerken en in een duurzaam toekomstge-

richt energiesysteem. "

- Danielle Hagers, Purchase & Facility Manager EMEA, Intralox LLC
Europe

14
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De weg naar de energy hub

Oktober 2020 Een chronologische weergave van de ontwikkeling van de

- Code rood voor Schiphol Trade Park energy hub op SChiphOI Trade Park.
- Geen transportcapaciteit beschikbaar op het terrein:

congestiemanagement kan niet worden toegepast.
- SADC gaat In gesprek met gedupeerde bedrijven

Mei 2020 over een Virtueel Net.

Start onderzoek naar het - Uitwerken concept Virtueel Net Januari - april 2021
energiesysteem - Spectral krijgt van SADC de opdracht om het Start vormen community
van de toekomst op concept van het Virtueel Net uit te werken. van bedrijven rondom
Schiphol Trade Park - Start gesprekken met Liander over het Virtueel Net. energy hub

1april 2021

Intentieovereenkomst tussen
Liander-SADC getekend voor uitrol energy
hub Schiphol Trade Park en De President
(tot op heden nog niet aangesloten).

September 2020 December 2020 volgende>
Netbeheerder Liander geeft ‘code Projectorganisatie energy
oranje’ af voor Schiphol Trade Park. hub opgezet door SADC

Voorlopig geen transportcapaci-
teit beschikbaar op het terrein in
afwachting van uitkomst van het Eind september 2021 September - december 2021

congestiemanagement-onderzoek. Oprichting Energie Bouw dashboard energy hub
Coobperatie Schiphol

Trade Park U.A. (ECOS)

door Spectral

November 2021
« Eerste bedrijven worden (formeel) lid van de energiecodperatie.

- Balanceringsovereenkomst gesloten tussen Liander en Energie
Cooperatie Schiphol Trade Park in de overeenkomst zijn onder
andere technische afspraken vastgelegd.

15



De weg naar de energy hub

Een chronologische weergave van de ontwikkeling van de

energy hub op Schiphol Trade Park.

2025
Juli 2023 Virtueel Net 3.0
+ Balanceringsovereenkomst gesloten Doel: zoveel mogelijk lokaal
voor teruglevering tussen Liander en opgewekte energie lokaal
Energie Codperatie Schiphol Trade Park. gebruiken.

- Lancering Virtueel Net 2.0

- Optimaliseren lokaal opgewekte
zonne-energie door slim curtailen van Ly G

zonnedaken en capaciteit van het net

optimaal te benutten.

Eind 2023 volgende>
Vijftien aansluitingen zijn aangesloten

(vier met, en elf zonder transportcapa-
citeit)

April 2022
Lancering virtueel net met eerste zes

bedrijven (vier met en twee zonder
transportcapaciteit) Balanceren van de
vrijeruimteoplevering (LDN)

Plan om optimaal gebruik te maken
van zon op dak.

In gesprek met Liander over terug-
levering (ODN)

December 2021 September 2022

Eerste meet- en regelkasten Congestie op teruglevering
geplaatst bij deelnemende zonnepanelen Schiphol
bedrijven Trade Park

16
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Juridische ruimte voor een energy hub

‘leder voor zich kan niet meer’

Slimme techniek, een stevig juridisch
fundament en de wil om samen te wer-
ken met elkaar én met de netbeheerder
vormen de basis achter het succes van

de pilot Schiphol Trade Park Energy Hub,

volgens Wouter Witkamp, projectmanager
duurzaamheid bij SADC, gebiedsontwik-
kelaar van Schiphol Trade Park (STP), en
Quirine Tjeenk Willink, advocaat bij Ken-
nedy Van der Laan. “leder voor zich kan

niet meer, er moet in gemeenschap over

energievoorziening nagedacht worden.”

Volgens Quirine Tjeenk Willink, specialist op het
gebied van energiewetgeving en betrokken bij de
realisatie van de virtuele energy hub op Schiphol
Trade Park, bood de wetgeving destijds weinig hou-
vast bij het principe van deze collectieve vorm van
energiegebruik. “We verkeerden in een pioniersfase
en liepen met dit bedrijventerrein al veel verder
voorop ten opzichte van de regelgeving die er bij de
start van dit initiatief nog aan zat te komen. Op dat
moment waren niet de maatregelen van kracht die
sinds mei 2022 en uiteindelijk in datzelfde jaarin
november door ACM zijn bekrachtigd, waardoor er
meer ruimte ontstond in de regelgeving omtrent de
opzet van energy hubs. We beschikten daarvoor al-
leen over de wet waarin staat dat de netbeheerder
te allen tijde individuen en bedrijven moet aanslui-
ten en energietransport moet bieden, tenzij het
echt niet mogelijk is. Voor dat laatste deel gold dat
congestiemaatregelen moesten worden genomen.

Maar dat is naar mijn weten niet eerder gelukt.”

Quirine Tjeenk Willink, advocaat

bij Kennedy Van der Laan
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Wetgeving loopt achter, maar welke

juridische ruimte was er voor deze pilot?

Tjeenk Willink: “In het Landelijke Actieprogram-
ma Netcongestie wordt de opzet van energy hubs
gestimuleerd. Dat is overigens een open begrip
waar geen eenduidige definitie voor is. Platgeslagen
komt het erop neer dat partijen die samen iets doen
een energy hub vormen, mits die samenwerking ju-
ridisch is ingeregeld. Dat hebben we op STP gedaan
in de opzet van een energiecodperatie zonder win-
stoogmerk (Energie Corporatie Schiphol Trade Park,
red.), waartoe alle partijen die zich - in de toekomst
- vestigen op het bedrijventerrein onder gelijke
voorwaarden kunnen toetreden. Stroomtransport
mag namelijk geen commodity worden, waarmee
concurrenten elkaar kunnen aftroeven. Stroom
moet, zoals we dat noemen, non-discriminatoir ge-
leverd worden, omdat het een primaire behoefte is
van niet alleen een individu, maar ook van bedrijven

om te kunnen ondernemen.”

‘Stroomtransport mag geen commo-
dity worden, waarmee concurrenten
elkaar kunnen aftroeven”

volgende>




Logisch, maar kan de aanpak op

STP ook landelijk?

Tjeenk Willink: “InvestNL, de organisatie die
namens het Rijk investeert in onder andere
duurzaamheidsprojecten, heeft gevraagd aan
ons om template-overeenkomsten op te stellen,
gebaseerd op de contracten voor deze samen-
werking. Idee was dat het virtuele net zo ook op
andere bedrijfslocaties in Nederland zou kunnen
worden uitgerold. Dat blijkt in de praktijk lastig,
want niet alle bedrijventerreinen die kampen met

netcongestie, zijn met elkaar te vergelijken. Dit is

Wouter Witkamp, projectmanager
duurzaamheid bij SADC gebieds-
ontwikkelaar van Schiphol Trade Park.

een nieuw bedrijventerrein, waarbij alle gevestigde
bedrijven meedoen in de energiecodperatie.

Dat maakt de samenwerking eenvoudiger en over-
zichtelijk. Ook zitten er technisch componenten

aan; zo hebben niet alle netbeheerders in het

‘Als je samenwerkt in een energy
hub, zoals op STP, kun je van die
virtuele ruimte wel gebruikmaken”

verleden overal in Nederland op dezelfde wijze
transportvermogen uitgegeven en is dus niet op
alle plekken in Nederland evenveel ruimte op het

stroomnet voor een oplossing zoals op STP."

Witkamp: “Doordat we hier op STP heel nauw-
keurig realtime sturen en per milliseconde de
spanning op het net bewaken, kunnen we optimaal
de beschikbare capaciteit benutten. Ik ben ervan
overtuigd dat zelfs op locaties, waar al veel capa-
citeit is uitgegeven, er zeker nog momenten zijn
waarop voldoende vrije ruimte beschikbaar is. Als
je maar realtime stuurt binnen een slimme energy
hub, dan valt er her en der zeker nog een voordeel

te halen.”
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Tjeenk Willink: “Wat we vaak zien, is dat onderne-
mers bij de plannen voor de bouw van een nieuw
pand transportcapaciteit aanvragen die in de
praktijk niet overeenkomt met het daadwerkelijke
verbruik. Dat was in het verleden geen probleem,
omdat er genoeg transportruimte beschikbaar was
op het net en omdat de transporttarieven relatief
laag zijn. Dat werkte in de hand dat partijen veel te
veel capaciteit aanvroegen om er maar zeker van
te zijn dat ze een eventuele piek konden opvangen.
Die uitgegeven capaciteit werd echter bij lange na
niet gebruikt, maar kan ook niet meer door een an-
dere partij worden gebruikt - en blijft zo ‘virtueel’
beschikbaar. Als je samenwerkt in een energy hub,
zoals op STP, kun je van die virtuele ruimte wel

gebruikmaken.”

Witkamp: “Wat nu vaak gebeurt is dat veel bedrijven
boven op de optelsom van het stroomverbruik van
al hun apparaten veiligheidshalve 30 procent optel-
len en dat vervolgens aanvragen bij de netbeheer-
der. De realiteit is alleen dat een ondernemer nooit
al zijn apparaten tegelijk aanzet en dat gebeurt al
helemaal niet op bedrijfsterreinniveau. Wij hebben

het systeem zo ingericht dat bijvoorbeeld het hotel

volgende>




op Schiphol Trade Park met zijn buurman, een
productiebedrijf, overcapaciteit met elkaar uitwis-
selen. Het productiebedrijf draait overdag en zet
het licht rond half zes uit. In het hotel begint dan
pas de keuken te draaien en de gasten gaan naar
hun kamers; dan heb je daar dus een piek. Doordat
zij gezamenlijk gebruikmaken van elkaars netcapa-

citeit is belasting van het net een stuk lager.”

Hoe hebben jullie netbeheerder Liander

meegekregen?

Tjeenk Willink: “Het probleem van de netcongestie
kwam in 2020 op toen Liander, maar ook ande-

re netbeheerders, dagvaardingen begonnen te
krijgen van partijen die geen transportvermogen

meer uitgegeven kregen, omdat een transport-

“Het idee was dat partijen mét
en zonder transportcapaciteit
onderling zouden kunnen delen,
zonder risico op stroomonder-
breking en in lijn met de basis-
principes uit de wet.”

beperking opgelegd was. In die laatste situatie
zaten ook klanten van SADC, toen duidelijk werd
dat het plaatsen van een nieuw onderstation (de
elektrische installatie in het hoogspanningsnet die
verbinding maakt tussen twee of meer hoogspan-
ningsnetten of die een aansluitingspunt op het
hoogspanningsnet vormt, red.) in de regio niet op
tijd zou lukken en er op STP een tekort aan trans-
portcapaciteit zou ontstaan. Samen met SADC
hebben we toen gezegd: we gaan de netbeheerder
niet dagvaarden, want dan creéer je een situatie
waarin we het alleen met elkaar gaan hebben over
aansprakelijkheid en eventuele schade. Het echte
probleem los je daarmee niet op, want het licht
gaat er niet eerder door aan en een ongewens-

te wildgroei aan gasgeneratoren wordt ook niet
voorkomen. We zijn toen juist samen gaan werken
met Liander, door samen een eenvoudige oplossing
te onderzoeken, waarbij we gebruikmaken van een
partij die realtime het stroomverbruik van bedrijven
op STP kan bemeteren. Het idee was dat partijen
mét en zonder transportcapaciteit onderling zou-
den kunnen delen, zonder risico op stroomonder-

breking en in lijn met de basisprincipes uit de wet.”
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Witkamp: “Staat wel tegenover dat dit echt iets
nieuws was dat zich moest bewijzen. Daarom
heeft het project een pilotstatus gekregen van

de netbeheerder.”

Maardie status is deze pilot - gezien de

successen - toch al lang ontgroeid?

Tjeenk Willink: “Het is niet eenduidig wat precies
nodig is om deze oplossing uit de pilotstatus

te krijgen. Als sprake is van een pilot, dan mag
een netbeheerder enigszins afwijken van de

wet, zonder dat hij hiervoor vooraf toestemming

volgende>

moet vragen aan de ACM. Enerzijds heb je een

netbeheerder nodig met durf die zegt: dit is de
oplossing die werkt, er wordt niemand benadeeld
en het is voor alle partijen transparant. Ander-
zijds zou kunnen helpen dat de toezichthouder
bevestigt dat deze oplossing in lijn is met de wet.
Dat zorgt ervoor dat het heel moeilijk wordt voor
iemand om naar de rechter te stappen en de
oplossing succesvol aan te vechten. Andere optie
is de wetgever in Den Haag, die dit opneemtin de

regelgeving, maar dat is een veel langer traject.”



Kan jullie oplossing geen onderdeel
worden van de nieuwe Energiewet?
Tjeenk Willink: “Zeker, maar de vraag is wel
wanneer die wet er nu echt komt. Op dit moment
zitten we nog altijd met wetgeving uit 1998. Het is
wel zo dat de ACM als toezichthouder een nadere
invulling kan geven aan die regels. Dat betekent
dat zij enigszins flexibel om kan gaan met deze
wetgeving van 25 jaar geleden onder invloed van
de huidige netcongestie. Dat heeft ertoe geleid
dat de ACM in 2022 een codebesluit netcongestie
heeft gepubliceerd. Daarmee zegt de ACM tegen
de netbeheerders ‘als je de netcongestiemaatre-
gelen uit dit besluit toepast, dan handel je wat ons
betreft volgens de wet'. De oplossing van STP is
niet identiek aan, maar volgens ons wel in lijn met
de maatregelen die het ACM-codebesluit biedt: het

- flexibel - delen van het transportvermogen.”

Witkamp: “Belangrijkste boodschap die we als
SADC aan bedrijven met capaciteit hebben afge-
geven is dat er voor hen eigenlijk niets verandert.
We hebben gezegd: je kunt te allen tijde beschik-
ken over het gecontracteerde vermogen dat je

nu hebt. Het gaat puur om die ene seconde dat

je het zelf niet nodig hebt en dat je buurman daar
gebruik van kan maken en die ook nog eens bereid
is om daar een vergoeding voor te betalen. Een
kleine, want we willen geen nieuw businessmodel
creéren. Voor iedereen geldt dat er op dit moment
een transportbeperking is, ook voor de onder-
nemers op STP die in 2020 wel op tijd capaciteit
hebben kunnen contracteren. Door samen te
werken, kun je gebruikmaken van de capaciteit
van het collectief. Dat trok veel bedrijven over de
streep om mee te doen, want naast duurzaamheid
biedt dit systeem ook de nodige flexibiliteit naar de

toekomst toe, een win-win dus.”

Watis het belang van de individuele
batterijsystemen in het netwerk?
Witkamp: “In het collectief heeft elk bedrijf zijn
eigen energiecontract bij een eigen energieleve-
rancier. Wij zorgen er puur als collectief voor dat
het transport van stroom mogelijk blijft. Op het
moment dat er file dreigt, als we bij onze grens-
waarde komen, dan schakelen we ergens achter de
meter een batterij, of als het echt niet anders kan,
de generator in, om dat bedrijf even van stroom te

voorzien. Hierdoor wordt de capaciteit die op het
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“Het idee was dat partijen mét en
zonder transportcapaciteit onderling
zouden kunnen delen, zonder risico
op stroomonderbreking en in lijin met
de basisprincipes uit de wet.”

onderstation is gereserveerd niet overschreden en
blijft de betrouwbaarheid gewaarborgd. Daardoor
wordt het net niet belast en blijft de capaciteit
binnen de grenzen. De bedrijven op STP die gein-
vesteerd hebben in individuele batterijoplossingen
worden nu collectief aangestuurd in ons systeem
en vangen kleine pieken zelf op. Door gezamenlijk
deze assets te benutten, wordt alleen al op het ge-
bied van duurzaamheid een grote winst gemaakt.
Bovendien werkt het veel efficiénter in plaats van
dat bedrijven allemaal individueel een batterij laten

plaatsen naast hun bedrijfspand.”
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Is er een moment geweest dat de situatie
kritiek werd?

Witkamp: “Tot op heden heeft nog geen enkel
bedrijf moeten terugvallen op een gasgenerator. Er
was afgelopen najaar een koudere periode; wat we
toen zagen is dat er nog genoeg energie beschik-
baar was op het net. Die gasgeneratoren staan er
eigenlijk alleen als back-up om aan te tonen dat we
over voldoende capaciteit beschikken. Wel gaan
we steeds meer naar de grenswaarden toe, wat
betekent dat we het net steeds optimaler benut-
ten. In het systeem staan nu ook verschillende
batterijsystemen waardoor we de pieken kunnen
opvangen met lokaal opgeslagen zonne-energie.
Ook als we kijken naar modelleringen richting

de toekomst, verwachten we dat de inzet van

gasgeneratoren tot een minimum beperkt wordt,

“Om processen te versnellen hebben
we samen met SADC alle juridische
kennis en contracten ook een-op-
een beschikbaar gesteld aan partijen
die kampen met hetzelfde probleem.”

afhankelijk natuurlijk van de ontwikkeling van het
elektriciteitsgebruik, bijvoorbeeld door zero-emis-

sie vrachtwagens.”

Is er data over de opwek en het verbruik

van de systemen?

Witkamp: “Wat we zagen over het eerste half jaar
van 2023 is dat de bedrijven die geen capaciteit
hadden, 1400 megawatt uur aan stroom van het
net hebben gehaald. Dat was over heel 2023 bijna
het dubbele. Als de samenwerking er niet was ge-
weest, dan zouden de bedrijven op STP dit verbruik
allemaal individueel lokaal achter de meter hebben
moeten opwekken. Dit betekent omgerekend in

totaal een verbruik van 300.000 kuub gas.”

Bestaat er ook interesse van andere

bedrijventerreinen?

Witkamp: “Absoluut, de problematiek is groot,
dus eris veel interesse om dit ook op andere
plekken in het land toe te passen op bedrijven-
terreinen. Onze kennis hebben we gedeeld met de

haven van Amsterdam en ook op bedrijventerrein
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Hessenpoort in Zwolle zien we dat een soort-
gelijke oplossing wordt geimplementeerd, maar

wel allemaal nog in een pilotfase.”

Tjeenk Willink: “Om processen te versnellen
hebben we samen met SADC alle juridische
kennis en contracten ook een-op-een be-
schikbaar gesteld aan partijen die kampen met
hetzelfde probleem. Het is een slim energiesys-
teem dat niet alleen het energieprobleem van de
bedrijven op Schiphol Trade Park oplost, maarin
mijn optiek ook het systeem voor de toekomst

is. Deze oplossing is overigens niet direct een
blauwdruk voor ieder bedrijventerrein dat kampt
met netcongestie, maar het kan wel als roadmap
fungeren naar een duurzame oplossing. Met
opgedane kennis weten we nu veel meer over
zowel de technische als organisatorische als de
juridische kant, waarbij met name de rol van de
netbeheerder belangrijk is, want die gaat ook iets
nieuws doen. Door al die aandachtspunten in
kaart te brengen, kunnen we veel sneller stappen
maken om te komen tot een structurele oplossing
die ook van pas kan zijn bij andere bedrijventer-

reinen.”
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Witkamp: “Belangrijk daarbij is dat de netbeheer-
ders voldoende capaciteit beschikbaar stellen om
te inventariseren wat de technisch mogelijkheden
zijn. Overheden, provincies en regionale ontwik-
kelingsmaatschappijen moeten dit ook faciliteren
aan bedrijven. Opzet van een energy hub samen
met een netbeheerder kost tijd en dat wordt nog

weleens vergeten.”

Tjeenk Willink: “Die klacht krijgen we ook terug
van netbeheerders. Bedrijven kloppen bij hen aan
terwijl ze hier zelf ook stappen in moeten zetten.
leder voor zich kan niet meer, er moet in gemeen-
schap over nagedacht worden. Zolang je daar

als individueel bedrijf niet toe in staat bent kom

je nergens. We moeten niet toe naar een wereld
met gasturbines in de achtertuin, waardoor de
CO,-uitstoot omhooggaat. Belangrijk voor de ko-
mende jaren en de jaren daarna is dat het elektri-
citeitstransport geen vast gegeven meer is zoals
vroeger het geval was. Waarbij een belangrijke
voorwaarde is dat er geen concurrentie plaatsvindt
op energietransport. Dat betekent dat energy hubs
dusdanig ingeregeld moeten worden dat partijen

niet benadeeld worden. STP bewijst dat dit kan.”

Er zijn veel van die energy hub-

initiatieven; is dat wel een goede zaak?

Witkamp: “Zeker, maar niet allemaal meer in
pilotvorm, we moeten naar een nieuwe stan-
daard toe. Nieuwe pilots moeten in opzet net
iets anders zijn als bestaande pilots want anders
kunnen die niet verantwoord worden. Er ontstaat
daardoor een woud aan oplossingen, waardoor
onvoldoende voortgebouwd wordt op de erva-
ringen uit eerdere pilots. Daardoor wordt het ook

straks lastiger met wetgeving.”

Tjeenk Willink: “Er bestaat geen one size fits

all-oplossing. Die gedachte moeten we volgens
mij gewoon loslaten. Bij het gelijkheidsbeginsel
en non-discriminatie zegt iedereen altijd dat je
partijen hetzelfde moet behandelen. Dan wordt

echter een belangrijk onderdeel vergeten.
“Er bestaat geen one size fits all-

oplossing. Die gedachte moeten
we volgens mij gewoon loslaten”
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Je moet namelijk iedereen in gelijke situaties
hetzelfde behandelen. In ongelijke situaties kan
en moet je partijen - soms - wel degelijk anders
behandelen, want anders discrimineer je moge-
lijk, ook als daar geen objectieve rechtvaardiging
tegenover staat. Juist in die kant van het non-dis-
criminatiebeginsel liggen volgens mij kansen. Dat
is ook de basisgedachte geweest bij de a van het

samenwerkingsverband van de bedrijven op STP."

volgende>




© The Flying Dutchmen




Colofon

Dit is een publicatie van Stichting Kennisalliantie
Bedrijventerreinen Nederland (SKBN) in samen-
werking met SADC (Schiphol Area Development

Company) en partners van Energiecodperatie
Schiphol Trade Park.

Teksten

Bas Dijkhuizen (ELBA\REC),

Wendolijn Beukers (SKBN),

Wouter Witkamp (SADC),

Arnoud van der Wijk (SADC),

Quirine Tjeenk Willink (Kennedy Van der Laan).

Beeld
i SADC, The Flying Dutchmen,
<vorige Provincie Noord-Holland

Vormgeving
Sandra Grutter, ELBA\REC

SKBN

Heeft u interesse om aan te sluiten bij of samen
te werken met hét landelijke kennisnetwerk voor
de (her)ontwikkeling van toekomst bestendige
bedrijventerreinen en andere werklocaties? Neem
contact op met ons programmabureau of kijk op

. Hier kunt u ook actueel nieuws en

activiteiten volgen.

Meer lezen

EIGEN Energy hubs

Netbeheer Nederland

Topsector energie

Energy Scale up

Stadszaken

Meer over energy hub Schiphol Trade Park

volgende>



https://actieprogrammanetcongestie.nl/
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.rvo.nl/onderwerpen/energiehubs/juridische-gereedschapskist-energiehubs
https://www.eigen-energyhubs.nl/
https://kennisbank.skbn.nu/kennisbank/duurzaamheid-klimaat/regionale-energietransitie
https://www.netbeheernederland.nl/
https://topsectorenergie.nl/nl/maak-kennis-met-tse/tki-urban-energy/
https://topsectorenergie.nl/nl/maak-kennis-met-tse/tki-urban-energy/
https://topsectorenergie.nl/nl/maak-kennis-met-tse/tki-urban-energy/
https://pvbnederland.nl/kennisbank/energie/netcongestie/
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://oostnl.nl/nl/smartenergyhubs
https://www.energyscale-up.nl/
https://stadszaken.nl/zoeken?tag=energiehubs
https://www.regionale-energiestrategie.nl/energiesysteem/slimme+oplossingen+voor+netcongestie/default.aspx
https://www.sadc.nl/virtueel-net-schiphol-trade-park-besproken-bij-bnr-zakendoen
https://www.sadc.nl/virtueel-net-schiphol-trade-park-besproken-bij-bnr-zakendoen
https://www.sadc.nl/toch-energie-zonder-officiele-aansluiting-kan-kijk-naar-schiphol-trade-park/
https://www.sadc.nl/toch-energie-zonder-officiele-aansluiting-kan-kijk-naar-schiphol-trade-park/
https://www.sadc.nl/toch-energie-zonder-officiele-aansluiting-kan-kijk-naar-schiphol-trade-park/
https://www.sadc.nl/1-juli-webinar-2-jaar-energy-hub-schiphol-trade-park-successen-en-toekomstplannen/
https://www.sadc.nl/1-juli-webinar-2-jaar-energy-hub-schiphol-trade-park-successen-en-toekomstplannen/
https://youtu.be/OJYgjBp009o?si=2nL5Hi3EVirI3sbz 
http://www.skbn.nu
mailto:info%40skbn.nu%20%20?subject=
http://www.skbn.nu 
https://www.rvo.nl/onderwerpen/netcongestie-en-opslag-van-energie
https://www.rvo.nl/onderwerpen/netcongestie-en-opslag-van-energie

uswyoing BulAld 8yl ©




